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RESUMO

Este artigo realiza uma revisao tedérico-conceitual da mobilidade por bicicletas no Brasil, examinando
a formacdo desse campo de estudo, a polissemia terminoldgica e as disputas discursivas em torno do tema.
Por meio de andlises etimoldgica e histérica, articuladas a referenciais da arqueologia do saber, demonstra-
se que a adocdo dos radicais ciclo- e bici- nos paises luséfonos gerou uma proliferacdo de termos, como
ciclomobilidade, ciclabilidade e cicloviario, sem defini¢ées e distingdes precisas. A pesquisa bibliométrica
analisou 154 referéncias (62 artigos, 78 trabalhos académicos e 14 planos municipais), catalogadas nas
plataformas SciELO Brasil, Periédicos da Capes e Mobilidados entre 2014 e 2024. A amostra revelou que a
diversidade terminolégica da literatura nacional decorre de tradugdes estrangeiras literais, praticas sociais
e cicloativismo, cujas contribuicdes ndo suprem a persistente lacuna tedrico-conceitual do campo. Os
resultados indicam o predominio de uma linguagem técnico-normativa centrada na infraestrutura, que
negligencia dimensdes cientificas, politicas, sociais, culturais e tecnolégicas. Mediante uma abordagem
taxonomica, propde-se organizar, desenvolver e validar o saber da mobilidade por bicicletas no Brasil.
Conclui-se que cidades mais ciclaveis, sustentaveis e justas dependem da consolidacdo da Ciclomobilidade
como categoria epistemoldgica e sistema sociotécnico complexo, integrando indissociavelmente hardware,
software e orgware a gestdo do territdrio urbano.

PALAVRAS-CHAVE: Ciclomobilidade; Epistemologia; Taxonomia; Sistemas sociotécnicos;
Planejamento urbano.
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FROM BICYCLE MOBILITY TO
VELOMOBILITY: AN EPISTEMOLOGICAL AND
TAXONOMIC PROPOSAL FOR BRAZIL

ABSTRACT

This article provides a theoretical-conceptual
review of bicycle mobility in Brazil, examining the
formation of this field of study, terminological
polysemy, and discursive disputes. Through
etymological and historical analysesinformed by the
archaeology of knowledge, it demonstrates that the
adoption of the roots ciclo- and bici- in Portuguese-
speaking countries has generated a proliferation
of terms, such as ciclomobilidade, ciclabilidade,
and cicloviario, without precise definitions or
distinctions. The bibliometric study analyzed 154
references (62 articles, 78 academic works, and
14 municipal plans) catalogued on the SciELO
Brasil, Capes, and Mobilidados platforms between
2014 and 2024. The sample revealed that the
terminological diversity found in Brazilian literature
stemsfromliteraltranslations of foreignterms, social
practices, and cycling activism, whose contributions
do not resolve the field’s theoretical-conceptual
gap. The results indicate the predominance of
technical and regulatory language centered on
infrastructure, which neglects scientific, political,
social, cultural, and technological dimensions.
Using a taxonomic approach, the article proposes
organizing, developing, and validating knowledge
on bicycle mobility in Brazil. It concludes that more
bicycle-friendly, sustainable, and just cities depend
on establishing Velomobility as an epistemological
category and a complex sociotechnical system that
inseparably integrates hardware, software, and
orgware into urban territorial management.

KEYWORDS: Velomobility; Epistemology;
Taxonomy; Sociotechnical systems; Urban planning.
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DE LA MOBILITE A VELO A LA
VELOMOBILITE: UNE PROPOSITION
EPISTEMOLOGIQUE ET TAXONOMIQUE POUR
LE BRESIL

RESUME

Cet article propose une revue théorique-
conceptuelle de la mobilité a vélo au Brésil,
examinant la formation du champ, la polysémie
terminologique et les controverses discursives. Des
analyses étymologiques et historiques fondées sur
I'archéologie du savoir montrent que l'adoption
des radicaux ciclo- et bici- en contexte lusophone
a entrainé une prolifération de termes, comme
ciclomobilidade, ciclabilidade et cicloviario,
sans définitions ni distinctions précises. L'étude
bibliométrique porte sur 154 références (62 articles,
78 travaux universitaires et 14 plans municipaux)
issues des plateformes SciELO Brasil, Capes et
Mobilidados entre 2014 et 2024. L'échantillon
montre que la diversité terminologique nationale
découle de traductions littérales, de pratiques
sociales et du cycloactivisme, qui ne comblent pas
la lacune théorique-conceptuelle persistante. Les
résultats révélent un langage technico-normatif
centré sur les infrastructures, négligeant les
dimensions scientifiques, politiques, sociales,
culturelles et technologiques. Selon une approche
taxonomique, larticle propose d’organiser,
développer et valider les savoirs sur la mobilité a
vélo au Brésil. Il conclut que des villes plus cyclables,
durables et justes dépendent de la consolidation de
la vélomobilité comme catégorie épistémologique
et systéme sociotechnique complexe intégrant
indissociablement hardware, software et orgware
a la gestion du territoire urbain.

MOTS-CLES: Vélomobilité; Epistémologie;
Taxonomie; Systémes sociotechniques;
Aménagement urbain.
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1 | INTRODUCAO

A crescente preocupagdo com
a descarbonizacdo das cidades tem
impulsionado uma revisao dos planos
de mobilidade urbana, colocando a
bicicleta como um elemento central
na busca por cidades mais adaptadas
as pessoas e as mudancas climaticas
(Pucher & Buehler, 2021; Cox &
Koglin, 2020). Por se tratar de um
transporte compacto, aerodinamico
e ndo poluente, a bicicleta contribui
para a melhoria da qualidade de vida
nas cidades e para pacificar o espaco
vidrio. A Organizacdo das Nacoes
Unidas, no documento The New
Urban Agenda (2016), reconhece
o papel crucial da bicicleta para
promover sistemas de transporte
sustentaveis e alcancar metas de
reducdo de carbono, alinhando-se
aos Objetivos de Desenvolvimento
Sustentavel (ODS) com énfase em
energias limpas e cidades resilientes.

No Brasil, a producdo
académica sobre a mobilidade
urbana por bicicletas ganhou impulso
significativo a partir da década de
2010, consolidando-se como um
campo interdisciplinar em estagio
de amadurecimento (Callil, 2018). O
interesse em estudar a bicicleta no
contexto brasileiro esteve associado,
notoriamente, a aprovacdo de marcos
institucionais importantes, como
a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana (PNMU), em 2012, e a
inclusdao do transporte como direito
social na Constituicdo Federal
(CF), em 2015. Esses instrumentos
legais foram imprescindiveis para
dinamizar os estudos sobre bicicletas
no pais, ao priorizarem os modos
ndo_motorizados?, especialmente os

1 Nas ultimas décadas, expressdes
como mobilidade ndo motorizada e modos ndo

motorizados consolidaram-se em documentos

oficiais para designar deslocamentos realizados a
pé, por bicicleta ou por outros veiculos leves sem
motor. Posteriormente, a nogdo de mobilidade
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deslocamentosapéeporbicicleta,bem
como sua integragao ao transporte
publico, o que se refletiu diretamente
no aumento dos investimentos e das
pesquisas sobre o tema. De acordo
com Pereira (2020), além da PNMU,
o salto quantitativo e qualitativo dos
estudos sobre a bicicleta coincide
com a institucionalizacdo de politicas
publicas e aascensdao dos movimentos
cicloativistas, que ampliaram o debate
sobre esse modal como solucdo
urbana sustentavel.

A gradativa relevancia da
bicicleta como um modal de
transporte  urbano no  Brasil,
impulsionada pela criagdo da PNMU
e pela crescente conscientizacdo
sobre os beneficios ambientais e
sociais do ciclismo, paradoxalmente,
tem sido acompanhada por uma
crescente confusdo terminoldgica
no campo de estudos. A proliferacao
de termos como ciclomobilidade,
ciclabilidade, ciclavel, cicloinclusivo
e bicicultura, muitas vezes utilizados
de forma intercambidvel, dificulta a
comunicacdo entre pesquisadores,
formuladores de politicas e a
sociedade civil. Essa falta de clareza
terminoldgica se manifesta também
na diversidade de metodologias e
indicadores utilizados para avaliar a

ativa ganhou relevancia ao enfatizar a participagdo
corporal na produgdo do movimento. Embora
micromobilidade seja frequentemente empregada
na literatura como uma categoria abrangente para
veiculos leves e de baixa velocidade, este artigo
adota uma distingdo operacional baseada naforma
de propulsdo. A mobilidade ativa compreende a
caminhada, a bicicleta convencional e a bicicleta
com assisténcia elétrica (e-bike), uma vez que,
nesta Ultima, o motor auxilia, mas ndo substitui a
acdo de pedalar. A micromobilidade elétrica, por
sua vez, refere-se aos dispositivos autopropelidos,
como patinetes, triciclos e monociclos elétricos,
cujo deslocamento independe da propulsdo
muscular do usuario. Nesses casos, o usuario
permanece corporalmente passivo em relagdo
a produgdo do movimento. As duas categorias
podem compartilhar atributos como pequenas
dimensdes e velocidades reduzidas, mas ndo
devem ser utilizadas como equivalentes.
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adequabilidade ciclovidria (Batista
e Costa, 2023). A superacdo dessa
polissemia é crucial para a formulacéo
de planos e acgles eficazes, que
promovam um uso seguro, inclusivo e
sustentdvel da bicicleta.

Este artigo propbe uma
andlise epistemoldgica do campo
da mobilidade por bicicletas no
Brasil, investigando como diferentes
perspectivas tedricas moldam a
compreensdao sobre o uso desse
modal, bem como as disputas de
interesse que elas suscitam. Inspirada
na arqueologia do saber de Foucault
(2012), esta analise buscou identificar
0s pressupostos que sustentam
discursos e praticas relacionadas
a ciclomobilidade, revelando que
este campo de estudo ndo é neutro
e apresenta tensOes entre visOes
tecnocrdticas e participativas de
planejamento urbano.

O artigo esta estruturado
em seis se¢des que abrangem:
a insurgéncia da bicicleta e o
paradigma tecnolégico do setor
elétrico; o problema da polissemia
e a necessidade de uma analise
etimoldgica e conceitual rigorosa;
a metodologia fundamentada na
arqueologia do saber; osresultados da
pesquisa bibliométrica; a taxonomia
proposta com suas implicacdes
praticas; e, por fim, as conclusdes.
Ao fazé-lo, pretende-se contribuir
para a constru¢cdo de um quadro
conceitual mais coerente e rigoroso,
capaz de orientar politicas publicas
e praticas urbanas que promovam
o0 uso da bicicleta como um modo
de transporte justo, sustentdvel e
inclusivo, em consondncia com o
direito a cidade preconizado por
Lefebvre (2009).
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2 | A INSURGENCIA DA BICICLETA E O PARADIGMA
TECNOLOGICO DO SETOR ELETRICO

2.1 | Do velocipede a hegemonia do automoével

A trajetéria da bicicleta estd intrinsecamente ligada a evolucdo dos
transportes e as dinamicas de ocupac¢do das cidades. Sua mecanica deriva
do antigo velocipede, criado pelo francés Ernest Michaux em 1855. Embora o
mecanismo estrutural da bicicleta seja composto, essencialmente, por pedais
e duas rodas, foi somente com a produ¢dao em larga escala, iniciada em 1895,
gue o veiculo se tornou popular, especialmente entre a classe operdria (Héran,
2020). Se, inicialmente, a bicicleta figurava como um artefato de luxo das elites
europeias, sua producdo em série a converteu no principal recurso de mobilidade
da classe trabalhadora? no final do século XIX.

Contudo, essa popularidade entra gradativamente em declinio com o
advento do automével, inventado por Karl Benz em 1886 e massificado pela
industria fordista no limiar do século XX. Sob a égide da expansdo rodoviarista,
as cidades passaram a ser moldadas para favorecer a circulacdo motorizada
de pessoas e mercadorias no espaco publico (Gorz, 2005). Paralelamente, o
crescimento acelerado das metrépoles dilatou a malha urbana, ampliando as
distancias entre residéncia e trabalho, e tornando a bicicleta aparentemente
obsoleta frente as novas demandas de velocidade (Ludd, 2005).

Essa transicdo reflete uma mudanca epistemoldgica na concepcdo do
planejamento urbano, que se adequa ao automdvel como se a maquina tivesse
inventado o homem, subtraindo-lhe o espaco da rua (Martins, 2014). No Brasil,
embora as montadoras Ford e General Motors tenham se instalado em Sdo Paulo
nos anos 1920, foi apenas na década de 1950 que a industria automobilistica
se consolidou no pais (Vasconcellos et al., 2011). Esse processo tardio permitiu,
inicialmente, uma maior resiliéncia da bicicleta antes da hegemonia definitiva do
automovel a nivel nacional.

E importante ressaltar que algumas empresas automobilisticas, a exemplo
da Peugeot e Mercedes-Benz, produziam bicicletas mesmo antes de fabricarem
carros, figurando entre as industrias mais antigas a inovar no mercado ciclistico.
Essa coexisténcia demonstra a complexidade de promover a bicicleta como
transporte urbano em um cendrio no qual empresas automotivas, ao mesmo
tempo que lucram com a comercializagdo de bicicletas, fortalecem os valores
de uma sociedade carrocéntrica (Aufheben, 2005). Tal légica ancora-se em um
lobby que marginaliza a mobilidade ativa e os deslocamentos realizados em
escala humana, entre os quais se insere a bicicleta. Embora a bicicleta e o carro
representem abordagens fundamentalmente distintas de mobilidade ndo apenas
no espaco vidrio, mas em suas proprias esséncias ontoldgicas®, as industrias

2 O veiculo permeou os lares operarios até consolidar-se como um pilar da mobilidade proletéria
no século XX. Durante as crises econémicas e o desemprego sistémico do periodo entreguerras, o objeto
adquiriu o status de moeda de troca valiosa e alvo constante de cobica, realidade retratada com maestria no
classico do neorrealismo italiano LadrGes de Bicicleta (titulo original: Ladri di biciclette), dirigido por Vittorio
De Sica em 1948.

3 Embora ambos os objetos tenham como finalidade acelerar o deslocamento de pessoas e cargas
com o auxilio de rodas, as logicas existenciais da bicicleta e do carro sdao ontologicamente contrastantes.
Enquanto a bicicleta é um transporte individual que promove a sustentabilidade e a coletividade do espago
publico, o carro é um transporte individual poluente que promove o individualismo e a dominagdo do espaco.
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que os fabricam beneficiaram-se das desigualdades que ajudaram a construir.
Contraditoriamente, o setor automotivo ndo apenas moldou novas demandas de
deslocamento, mas fabricou o préprio desejo social pelo automodvel, a medida
que lucrava com a venda de bicicletas para a classe operaria alienada da riqueza
que ela mesma produz.

A desigualdade de acesso ao transporte individual que confere a certos
grupos o privilégio de se deslocar com maior rapidez e conforto é frequentemente
justificada por um suposto atraso tecnolégico, e ndo pela exclusdo estrutural das
classes sociais. A ideia de que a inovagao tecnoldgica no setor de transportes
€ substancialmente inclusiva e disruptiva integra um dos mitos sobre a era
digital contemporanea apontados por Paris Marx em sua obra A estrada para
lugar nenhum (2024). De acordo com Marx, a tecnologia e o seu lobby ecolégico
continuam a atender os interesses de um mercado que secularmente lucra
com a mobilidade desigual. A superacdo desse paradoxo exige um quadro
epistemoldgico que questione o paradigma tecnoldgico dos transportes em sua
totalidade da combustao do carvao a extracdao de metais para baterias elétricas
(Ilich, 2005). Tal compreensdo é indispensavel para situar a bicicleta e o carro
dentro de um sistema sociotécnico profundamente complexo que abrange
fendmenos sociopoliticos, culturais e econémicos.

Promover o uso da bicicleta, portanto, vai além de simplesmente moderniza-
la ou produzi-la em série; requer articular a inovacdo técnica a iniciativas sociais
gue visem democratizar o espaco vidrio. Nesse aspecto, os estudos de mobilidade
desempenham um papel crucial na desconstrugdo de paradigmas que depositam
no avanco tecnoldgico todo o potencial de mudanca social como se girar o pedal e
pisar no acelerador fossem agdes equivalentes, diferenciadas apenas pela rotagao
mecanica que coloca a bicicleta e o carro em movimento (Granier, 2005). Sob essa
Otica, a tecnologia deixa de ser vista como um determinante isolado da escolha
modal. Sua capacidade de revolucionar a mobilidade urbana depende de sua
integracdo intersetorial e participativa no planejamento urbano, visando devolver
ao tecido social os investimentos que Ihe deram origem.

2.2 | A refomada da bicicleta e a eletrificagao dos
veiculos leves: avangos e desafios

A retomada contemporanea da bicicleta é marcada pela popularizacdo
das e-bikes (bicicletas com assisténcia elétrica) 4, cuja tecnologia amplia as
possibilidades de circulagdo e torna o modal mais atrativo para diferentes
perfis de ciclistas. Ao reduzir o esforco fisico e suavizar barreiras topograficas
(superficie ingreme, irregular ou pedregosa), as e-bikes favorecem deslocamentos
mais longos, além do transporte de cargas, criancas e pessoas com limitagdes
fisicas (Cherry & Fishman, 2021). Embora incorporem um motor elétrico, elas
permanecem no campo da mobilidade ativa, pois seu funcionamento depende
da acdo de pedalar.

4 Também conhecidas como bicicletas elétricas, as e-bikes diferem dos modelos convencionais por
combinarem a propulsdo humana com a assisténcia de um motor alimentado por bateria. O motor converte
a energia elétrica armazenada na bateria em energia mecanica, auxiliando a rotagdo dos pedais enquanto o
ciclista pedala. Quando a bateria se descarrega, a bicicleta pode continuar sendo movida exclusivamente pelo
esforgo fisico do condutor. Trata-se, portanto, de um veiculo hibrido quanto a fonte de energia empregada na
propulsdo, mas que permanece inserido na mobilidade ativa.
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Em contraste, os veiculos autopropelidos como patinetes, triciclos,
scooters, hoverboards e monociclos elétricos permitem o deslocamento
independentemente da propulsdo muscular do usuario, constituindo o que
este artigo denomina micromobilidade elétrica. Sua disseminacdo, ao lado da
caminhada, das bicicletas convencionais e das e-bikes, amplia a diversidade dos
deslocamentos, mas também introduz novas dindmicas de velocidade e ocupacdo
do espaco publico. Considerando que a rua constitui um espaco de disputa, a
convivéncia entre dispositivos com diferentes formas de propulsio demanda
instrumentos legislativos capazes de regular velocidades e fluxos e promover
condi¢des mais seguras de circulagao.

No Brasil, a Resolugdo n2 996/2023 do Conselho Nacional de Transito
(CONTRAN) estabelece os critérios técnicos e de velocidade aplicaveis as e-bikes
e aos veiculos autopropelidos, bem como os equipamentos de uso obrigatério
necessarios para conduzi-los®, conforme demonstra a Figura 1. Além de delimitar
a poténcia do motor e os limites de velocidade, esse instrumento normativo
reconhece as diferencas mecanicas entre os dispositivos hibridos e exclusivamente
elétricos que compartilham o mesmo espaco viario, oferecendo parametros para
a fiscalizacdo e para a promoc¢do de uma convivéncia mais segura entre seus
usuarios.

Figura 1 — Diferenca técnica e legislativa entre e-bikes e autopropelidos

EZ @ Autopropelido

Poténcia até Velocidade max.

1.000 W 32km/h

Poténcia até Velocidade max.

1.000 W 32km/h

Patinetes, monociclos, triciclos,
hoverboards, scooters, entre outros com

Pedal assistido, sem acelerador
ou variador de poténcia

v distancia maxima de 130_m entre eixos

= Nao precisa de registro, Nao precisa de registro, E permitido o transporte de carga ou de um
|_ emplacamento EqUIpamento de mobilidade individual | emplacamento passageiro em equipamentos com assento
® ou habilitagdo ® ou habilitagdo destinado

Fonte: Elaboragdo prépria com base na Resolugdo CONTRAN n2 996/2023

Nesse contexto, a expansdo das bicicletas elétricas e dos veiculos
autopropelidos desafia a taxonomia tradicional, estruturada pela oposicao entre
modos motorizados e ndo motorizados. Segundo dados das fabricantes associadas
a Abraciclo (Associagdo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores,
Motonetas, Bicicletas e Similares), a producdo de e-bikes cresceu 307,3% entre
2020 e 2024, enquanto a produgdo total de bicicletas recuou 47,2% no mesmo
periodo. Somente entre 2023 e 2024, o segmento elétrico registrou crescimento
de 66,3%, elevando sua participacao na producdo total de aproximadamente 0,7%,
em 2020, para 5,4%, em 2024 (Abraciclo, 2025). Embora ainda represente uma
parcela minoritdria do setor, essa trajetdria evidencia o avanco da eletrificacdo
em meio a retracdo da producdo geral. A incorporagdo da assisténcia elétrica

5 A Resolugdo n2 996/2023 dispensa as bicicletas elétricas e os equipamentos de mobilidade
individual autopropelidos de registro, licenciamento e emplacamento. Para os autopropelidos, sdo
obrigatdrios indicador ou limitador eletrénico de velocidade, campainha e sinalizagdo noturna dianteira,
traseira e lateral. As bicicletas elétricas devem possuir, adicionalmente, sinalizacdo nos pedais, espelho
retrovisor do lado esquerdo e pneus em condi¢gdes minimas de seguranca (Brasil, 2023).
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ndo altera apenas a composicdo do mercado, mas também expde os limites
das classificagdes utilizadas no planejamento urbano para descrever formas de
deslocamento que combinam participacdo corporal e motorizacdo auxiliar.

A insurgéncia da bicicleta, portanto, é resultado de uma combinagao de
fatores, incluindo a crescente preocupacdo com a sustentabilidade, a busca
por modos de vida mais saudaveis e a pressao politica de grupos sociais que
demandam cidades mais inclusivas e democraticas. A redescoberta da bicicleta, no
atual contexto, ndo se trata de um retrocesso técnico, uma volta ao passado, mas
sim a constru¢cdao de uma nova cultura de mobilidade, na qual a bicicleta assume
um papel central na busca por cidades mais justas e resilientes. Além disso, a
crescente popularidade de eventos como o World Bike Tour, World Car-Free Day e
a proliferacdo de aplicativos de ciclismo (Strava, Wikiloc, Bikemap, AllTrails, etc.)
demonstram o engajamento crescente da sociedade com a bicicleta.

A mobilidade por bicicletas emerge, portanto, como um campo de estudos
que busca entender essa complexa relacdo entre a bicicleta, a sociedade e o
espaco urbano (Callil, 2018). A diversidade tematica desse campo transcende a
engenharia dos transportes e as ciéncias que estudam as mudancas climaticas,
abrangendo temas transversais que abordam questGes coloniais, raciais e de
género ao trabalhar com uma variedade de indicadores (renda, escolaridade,
domicilio etc.) que revelam como os corpos se deslocam nas cidades de forma
diferenciada (ITDP Brasil, 2018). Estudos recentes demonstram que a experiéncia
da mobilidade por bicicletas é profundamente marcada por desigualdades, visto
que as mulheres enfrentam desafios especificos, como o medo da violéncia
urbana, a falta de infraestrutura adequada e a sobrecarga de tarefas relativas ao
cuidado, o que impacta diretamente em sua adesao ao ciclismo como modo de
transporte (Harkot, 2018). Nesse sentido, pesquisas qualitativas revelam que a
promocado da equidade de género na mobilidade por bicicletas exige a superacao
de esteredtipos, o investimento em politicas de segurancga e a criagdo de espagos
publicos inclusivos (Harkot et al., 2017).

E necessério, portanto, promover politicas publicas que abordem essas
desigualdades e garantam o direito a mobilidade para todas as pessoas (Sheller,
2018). Cox (2019), em Cycling: A Sociology of Velomobility, explora essa complexa
relacdo, destacando como a bicicleta transcende sua fungdo como um simples
objeto e se torna um elemento central na construcdo de identidades e praticas
sociais.

3 | O PROBLEMA DA POLISSEMIA E A NECESSIDADE DE UMA
ABORDAGEM CONCEITUAL RIGOROSA

3.1 | A diversidade terminolégica da mobilidade por
bicicletas

Com a aprovacgao de planos ciclovidrios e a crescente producdo de estudos
sobre a mobilidade por bicicletas no Brasil, o vocabuldrio técnico, cientifico
e popular expandiu-se significativamente. Essa evolugcdo linguistica buscou
acompanhar e caracterizar as transformacdes que resultaram na modernizacdo
desse objeto e impactaram seu uso nas cidades, manifestando-se em variagdes
regionais e institucionais adequadas as realidades locais. Contudo, esse |éxico
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ampliadotrouxe consigo termos comociclovidrio, ciclomobilidade e bicicultura, que
passaram a ser utilizados, por vezes indistintamente, como se etimologicamente
possuissem sentidos equivalentes.

Essa polissemia ndo constitui apenas uma questdo semantica; como
argumenta Stone (2012) em Policy Paradox, as categorias e definicbes empregadas
na elaborac¢do de politicas publicas sdo inerentemente politicas, moldando a forma
como os problemas sdo percebidos e contornados. No campo da mobilidade
por bicicletas, essa indefinicdo conceitual reflete diferentes perspectivas
epistemoldgicas que podem induzir a formulacdo de politicas fragmentadas que
priorizam o termo ciclovidrio limitado a infraestrutura fisica, em detrimento da
ciclomobilidade, sistema sociotécnico complexo que abrange politicas, cultura e
tecnologia.

Nesse sentido, o levantamento documental de Bastos (2021) sobre as
narrativas nos jornais O Globo e Folha de S. Paulo demonstra que a construcao
discursiva da mobilidade é atravessada por fatores politicos e econdémicos.
Enquanto o primeiro veiculo tende a enfatizar a sustentabilidade, o segundo
frequentemente destaca os conflitos no espaco urbano. Esses enquadramentos
midiaticos exemplificam como a escolha dos termos opera sob diferentes
perspectivas, influenciando a opinido publica e as politicas de mobilidade. Tal
influéncia manifesta-se, por exemplo, na modulacdo da percepcdo de seguranca:
discursos que priorizam o risco podem inibir a ado¢do do modal, ao passo que
narrativas favoraveis estimulam a adesdo e a aceitacdo social da pratica.

Rosin & Leite (2019) destacam o papel de think tanks (grupos de pesquisa e
analise politica) e redes internacionais na disseminacado de ideias sobre o ciclismo,
evidenciando que mesmo as terminologias técnicas emergem influenciadas por
essas estruturas de poder. A popularizacdo do termo ciclovidrio, por exemplo,
antes restrito ao ambito técnico, ganhou visibilidade no contexto brasileiro
impulsionada pela oficializagao em planos diretores municipais. Embora tal termo
nao seja o maisadequado para designar politicas voltadas a bicicleta visto que estas
devem transcender a infraestrutura (ciclo)viaria, sua adogao é quantitativamente
predominante na literatura nacional.

Em paralelo, o termo bicicultura encontra maior ressonancia no discurso
de associacGes e coletivos cicloativistas para referir-se a promocdo da bicicleta
como pratica politica e identitaria (Ferreira & Kishi, 2018). A bicicultura busca
fomentar uma cultura de valorizacdo do modal no cotidiano, incentivando a
criacdo de espacos publicos que favorecam a convivéncia harmdnica entre
ciclistas e pedestres. A escolha desses termos reflete, portanto, as diferentes
estratégias utilizadas pelo poder publico e pela sociedade civil para promover o
uso da bicicleta. Essa diversidade terminoldgica materializa distintas visdes sobre
a mobilidade, influenciando diretamente o desenho das politicas publicas e a
alocacdo de recursos. Contudo, a operacionalizacdo desses conceitos no espaco
urbano nem sempre se baseia em critérios estritamente técnicos. Intervengdes
urbanas, especialmente as viarias, frequentemente carregam um forte apelo
eleitoreiro, servindo como capital simbdlico para campanhas politicas.
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Nesse cendrio, ganha destaque a adoc¢do de intervengdes experimentais e
dispositivos modernos, como ciclofaixas luminosas ou sistemas compartilhados
dockless (sem estacOes de ancoragem). Diferente dos instrumentos de
planejamento regulamentados legalmente, as interveng¢des taticas apresentam
uma natureza flexivel e cronogramas de curto prazo, atuando como um
termdmetro da aceitacao social. Elas permitem contornar eventuais dissonancias
entre os poderes Executivo e Legislativo, oferecendo agilidade para testes e
readequacdes imediatas. Todavia, quando tais acdes se materializam apenas por
conveniéncia politica ou busca por inovagdo estética, sem um monitoramento
técnico que valide o experimento, o resultado pode ser adverso, provocando o
efeito contrario ao pretendido (Mendes, 2017).

Essa desconexdo entre a imposicdo politica e a realidade do tecido social
frequentemente culmina no que a literatura anglo-saxa denomina de bikelash
(Wild etal., 2017). Embora o termo apresente baixa adesdo na producdo cientifica
e no discurso politico brasileiro, o fendmeno manifesta-se de forma recorrente em
nossas metrépoles, geralmente quando a implantacdo de novas infraestruturas
cicldveis é percebida como uma ameaca a privilégios estabelecidos. Na pratica,
o bikelash consiste na resisténcia coordenada de grupos sociais e setores
econdmicos® contrdrios a ampliagdo dessas estruturas, sob a alegacao de prejuizos
a economia local por inviabilizar o estacionamento de automoveis ou dificultar a
logistica de cargas.

No Brasil, essa hostilidade nao representa apenas uma reacdo a retracao
da via publica para o uso automotivo, mas um sintoma de conflitos sociopoliticos
mais profundos que tensionam as classes sociais. A infraestrutura cicloviaria
passa a ser vista como intrusiva por desconsiderar a economia de proximidade e
os habitos de uso da via, exacerbando a polarizacdo entre os usudrios do sistema
vidrio. Iniciativas mal executadas ou puramente simbdlicas ndo apenas oneram
o orcamento publico, mas intensificam esse sentimento de rejeicao, interferindo
negativamente na aceitagdo social do modal.

Ressalta-se, portanto, a importancia da constante atualizacdo do quadro
conceitual dos estudos de mobilidade, considerando que termos e estratégias
podem tornar-se inadequados ou gerar reacdes adversas. Assim como novos
termos surgem, outros entram em desuso: no inicio dos anos 2000, a literatura
brasileira frequentemente empregava o adjetivo alternativo para distinguir a
bicicleta do modelo centrado no automével (Geipot, 2001). Contudo, no contexto
nacional, essa designacdo vincula-se também ao transporte de passageiros
realizado por vans de cooperativas, além de carecer de especificidade técnica
(alternativo ao que?).

No contexto de aprovacdao da Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
em 2012, a expressao mobilidade ndo motorizada mostrava-se coerente com a
configuracdotecnolégica dos modos de transporte entdo predominantes. Adifusdo
posterior das bicicletas com assisténcia elétrica e dos veiculos autopropelidos,
intensificada a partir do inicio da década de 2020, ndo torna essa classificacao

6 Predominantemente formados por proprietarios de veiculos automotores particulares e
comerciantes cujas areas de embarque, desembarque ou estacionamento sdo afetadas pela implantagao de
infraestrutura ciclovidria, esses grupos e setores, organizados ou ndo, opdem-se a criagdo de ciclovias e até
mesmo a circulagdo de ciclistas, evidenciando conflitos de interesse sobre o uso do leito viario.
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equivocada em sua origem, mas evidencia sua insuficiéncia para descrever a
diversidade atual dos modais hibridos e eletrificados. Nesse novo contexto, as
nogdes de mobilidade ativa e micromobilidade elétrica adquirem maior precisao
analitica, desde que ndo sejam tratadas como equivalentes ou como simples
substitutas das nomenclaturas anteriores. Essas transformacdes, associadas a
chamada smart mobility, ampliam o |éxico da drea, mas também demandam uma
revisdo das categorias utilizadas no planejamento urbano (Rodrigues et al., 2021).
A mesma precisdo conceitual deve orientar a distingdao entre ciclovia, fisicamente
segregada; ciclofaixa, delimitada por sinalizagao; e ciclorrota, implantada em via
compartilhada, tipologias fundamentais para o desenho urbano e a seguranca
viaria como ilustrado na Figura 2 (Brasil, 2007; Brasil & BID, 2021).

Figura 2 — Infraestrutura cicloviaria: tipos de vias urbanas.

CICLOVIA CICLOFAIXA

Via segregada fisicamente Via exclusiva, delimitada por sinalizagao

CICLORROTA

Via compartilhada com
moderacao de velocidade

® Viaexclusiva, segregadapor | ® Viaexclusiva, delimitadapor | ® Via compartilhada, sem segregagdo
barreira fisica | pintura e sinalizagdo ® Moderagéo de velocidade obrigatdria
| LA

® Nivel de protecio: ALTO | ® Nivel de protegio: MEDIO | > (teteelologil) | VELOCIDADE
: i PROTEGAO § i g DELIMITAGAO ® Sinalizagéo e medidas de acalmamento dotréfego  REpuZIDA
@ Uso: alta velocidade e volume ‘ FiSICA ® Uso: velocidade média | PORPINTURA ® Nivel de protegio: BAIXO (focona cosxisténcia)

Fonte: Elaboragdo propria a partir dos dados (Brasil, 2007; Brasil & BID, 2021)

Na pratica, porém, essa clareza conceitual raramente se reflete nas
legislagdes municipais, onde o termo ciclovia é frequentemente utilizado de
forma genérica para englobar as mais diversas tipologias de infraestrutura. Essa
confusdo, que se apresenta como meramente semantica, acarreta implicagdes
severas na seguranca vidria: a falta de distincdo normativa resulta em projetos mal
executados, orcamentos imprecisos e, em ultima instancia, na implementacado de
infraestruturas inadequadas as necessidades reais dos usuarios.

Nesse sentido, Cox (2019) argumenta que tal diversidade terminoldgica
reflete a prépria dificuldade em capturar a complexidade do fenbmeno da
mobilidade por bicicletas em um unico conceito. Complementando essa visao,
Fishman et al. (2015) destacam que a andlise critica das métricas e defini¢cdes
é imperativa para avaliar sistemas de bicicletas com precisdo, evitando que
interpretacdes equivocadas dos dados mascarem falhas estruturais e persistentes
no planejamento urbano.

3.2 | A etimologia dos radicais vélo e ciclo

A bicicleta, como vimos anteriormente, originou-se do velocipede,
inventado em 1855 pelo francés Ernest Michaux. O termo original, portanto,
evoluiu da palavra francesa vélocipéde, que deu origem a palavra vélo, como o
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veiculo é predominantemente chamado em francés. Ainda que o termo bicyclette
também coexista, a expressdao vélo é a mais comumente utilizada na Franca,
servindo de raiz para diversos neologismos e conceitos derivados, tais como:
vélorution (revolucdo das bicicletas), véloroute (rodovia de bicicleta), eurovélo
(rede transnacional europeia) e vélostation (estacionamento de bicicletas). Em
contrapartida, na lingua portuguesa, assim como em uma vasta diversidade de
idiomas como o inglés (bicycle), italiano (bicicletta) e espanhol (bicicleta), o uso da
palavra bicicleta consolidou-se como a norma.

Notadamente, o nome bicicleta estd intrinsecamente ligado a sua estrutura
mecanica binaria. A andlise etimoldgica do prefixo bi remete a sua condicdo de
duas rodas, enquanto o radical ciclo, derivado do latim cyclus e do grego kyklos,
significa circulo ou roda. A bicicleta é, portanto, uma palavra composta pela
aglutinacao desses elementos. Curiosamente, embora uma motocicleta possua
estrutura mecanica semelhante, sua nomenclatura estd historicamente mais
associada a sua natureza motorizada do que a quantidade e geometria de seus
pneus.

No idioma portugués, especialmente no Brasil’, a composicao de palavras
derivadas frequentemente adota ciclo como radical, como observado nos termos
ciclomobilidade e ciclovidrio. A palavra ciclomobilidade, por exemplo, estrutura-
se a partir do radical ciclo (referente a bicicleta), do radical mobil (movimento) e
do sufixo -idade (qualidade ou condic¢do), indicando a qualidade de ser mdével por
bicicleta. Diante dessa construcdo, um neologismo como bicimobilidade talvez
pudesse atenuar ambiguidades terminoldgicas ao associar diretamente o prefixo
bi a mobilidade, evitando confusdes com outros usos do radical ciclo.

A luz da arqueologia do saber de Foucault (2012), as expressdes ndo sdo
constituidas apenas pela racionalidade etimolégica de suas estruturas linguisticas,
mas pelas praticas discursivas e ndo discursivas que condicionam sua apropriacao
no tempo e no espago. Os conceitos ndao possuem, portanto, uma esséncia
preexistente: sua legitimidade depende das regras, relacdes de poder e condicdes
socioculturais que tornam possivel o surgimento de determinados enunciados.
No campo da mobilidade por bicicletas, essa perspectiva permite compreender
como as escolhas terminolégicas enfatizam diferentes dimensdes do veiculo e, ao
mesmo tempo, refletem visGes especificas sobre seu papel na dindmica urbana
(Cox, 2019).

Em outras palavras, o conhecimento que abrange a mobilidade por bicicletas
ndo se limita ao uso desse equipamento de duas rodas, mas engloba o contexto de
sua criacdo, finalidade, aceitacdo, apropriacdo e evolucdo técnica, social e cultural.
Dito isto, apresenta-se o quadro conceitual proposto nesse artigo, abordando
inicialmente o conceito de ciclomobilidade em funcdo de sua abrangéncia e
complexidade. Inspirado pela nocdao de automobilidade (automobility) de Urry
(2004), que define o conjunto sociotécnico do automdével, Koglin (2013) prop6s
o termo velomobility para se referir ao conjunto de elementos sociotécnicos que

7 O que costumamos chamar de politica ciclovidria no Brasil, em Portugal se chama politica de
mobilidade ciclavel. O que chamamos de planos ciclovidrios, em Portugal é chamado de planos de mobilidade
ativa ciclavel. O que chamamos de sistemas de bicicletas compartilhadas (SBC), 14 costuma se chamar servigo
de bicicletas publicas ou partilhadas (SBP) dentre outras variagdes.
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envolvem o uso da bicicleta como meio de transporte. Essa abordagem considera
a bicicleta como um sistema, que inclui infraestrutura, equipamentos, usudrios,
politicas publicas e cultura.

Cox (2019) aprofunda essa anadlise, explorando-a em diferentes contextos
sociais e culturais, mas a transposi¢cao desse conceito para o Brasil exige uma
reestruturacao epistemoldgica. Apredominancia doradicalciclo-emtermos oficiais
como cicloviario e a auséncia do radical vélo sugerem uma énfase infraestrutural,
contrastando com a dimensao cultural de Cox. Em vez de simplesmente traduzir
velomobility, propde-se uma readequagdo do termo ciclomobilidade ja utilizado
no Brasil para corresponder ao conceito original (Koglin, 2013; Cox, 2019). Essa
readequacdo busca resgatar a complexidade do sistema sociotécnico da bicicleta,
superando visdes tecnicistas e abracando uma perspectiva construtivista que
considere os aspectos sociais, culturais e politicos da mobilidade por bicicletas.

Nessa perspectiva, o termo ciclomobilidade ndo se trata apenas de uma
palavra composta usada para abreviar a expressao mobilidade por bicicletas, mas
consiste no conjunto sociotécnico que abrange toda a sua estrutura de hardware
(ciclovias, sistemas de compartilhamento, bicicletarios, etc.) e software (politicas,
planos, campanhas, eventos, etc.). O gedgrafo suico Patrick Rérat (2019) também
compartilha dessa mesma perspectiva tedrica ao argumentar que os sistemas de
mobilidade particularmente a ciclomobilidade (vélomobilité no francés) devem
ser analisados a partir das interconexdes e descontinuidades entre suas estruturas
fisicas e normativas.

Contudo, para além do binémio infraestrutura-gestao, propde-se aqui
que a compreensdo plena desse sistema exige a inclusdo do orgware (cultura
e participagdo social). Esta dimensdo refere-se ao engajamento comunitario, as
praticas identitarias e as normas sociais que ditam como a tecnologia e o espago
sdo efetivamente apropriados. Assim, a ciclomobilidade consolida-se como uma
categoria que articula indissociavelmente o suporte fisico (hardware), as diretrizes
de planejamento (software) e a trama social que lhe confere sentido (orgware).

Observa-se na literatura dos estudos sobre mobilidade por bicicletas no
Brasil que o termo ciclomobilidade é, por vezes, utilizado de forma abstrata ou
genérica apenas para se referir a bicicleta como um modal sem uma abordagem
conceitual precisa que o defina como um conjunto sociotécnico. Isso ndo quer
dizer que os trabalhos produzidos sobre o tema em ambito nacional ndo tenham
relevanciaacadémicaoualtoimpacto cientifico. Como mencionado anteriormente,
é notdrio o salto quantitativo e qualitativo dos trabalhos realizados na ultima
década no pais, no entanto ainda é dificil identificar correntes de pensamento e
alinhamentos tedrico-metodolégicos com base nos termos e conceitos utilizados.

A analise de Pereira (2020) revela que os estudos sobre bicicleta abrangem
diversas dreas do conhecimento, desde Engenharia de Transportes até Ciéncias
Humanas, refletindo a transversalidade do tema. Contudo, a autora ressalta a
auséncia de linhas de pesquisa consolidadas em programas de pds-graduagdo no
Brasil, indicando que o campo ainda estd em fase de estruturacgdo. Essa dispersao
reforca a necessidade de mais investimentos em pesquisas que integrem teoria,
politicas publicas e praticas urbanas. A interdisciplinaridade é fundamental
para abordar a complexidade da mobilidade por bicicletas, considerando os
diversos aspectos que a compreende. Cox (2019) defende a necessidade de
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uma abordagem transdisciplinar para o estudo da mobilidade por bicicletas, que
combine conhecimentos de diferentes dreas do saber e envolva a participacdo de
diferentes atores sociais.

4 | METODOLOGIA: UMA ARQUEOLOGIA DA
CICLOMOBILIDADE NO BRASIL

Aandlise metodoldgicaaquiempregadaassume uma postura epistemoldgica
construtivista, reconhecendo que o conhecimento sobre a mobilidade por
bicicletas é socialmente construido einfluenciado porrelagdes de poder. Paratanto,
combina pesquisa bibliométrica e uma analise taxonémica visando identificar as
regras de formacdo que governam a producdo de enunciados, a emergéncia de
conceitos e a formulacdo de estratégias nesse campo. Essa abordagem permite
revelar as relagdes de poder que influenciam a produc¢dao de conhecimento e as
politicas publicas, desvelando as camadas histéricas de significado que moldam
a forma como pensamos e falamos sobre a mobilidade por bicicletas (Cox, 2019).

A utilizacdo da arqueologia do saber de Foucault nesta pesquisa transcende
a mera catalogacao terminoldgica. Os dados bibliométricos obtidos funcionam
como rastros de um arquivo (no sentido foucaultiano), revelando quais discursos
ganharam autoridade no Brasil. Ao identificar a predominancia de termos como
ciclovidrio em detrimento de bicicultura, ndo realizamos apenas uma contagem,
mas mapeamos a hegemonia de um saber técnico-normativo que privilegia
a infraestrutura em detrimento das praticas sociais. Assim, a analise aqui
apresentada busca desnaturalizar esses termos, expondo as disputas de poder
gue moldam o planejamento urbano contemporaneo.

O corpus documental, cuja distribuicdo por ano de publicacdo é apresentada
na Tabela 1, é constituido por 154 referéncias, abrangendo o periodo de 2014
a 2024, provenientes das plataformas SciELO Brasil, Periédicos da Capes e
Mobilidados: 62 artigos cientificos, 78 trabalhos académicos (teses, dissertacGes
e TCCs) e 14 planos municipais de mobilidade.

Tabela 1 — Distribui¢do das referéncias por ano de publicacdo

Planos Municipais | Artigos Trabalhos Académicos

Ciclomobilidade 0 R e
Ciclabilidade [ 2 e i P
Bicicultura 0 2 i

Ciclavel 0 i: | E

Niveis: . Planos Municipais - Artigos . Trabalhos Académicos

Fonte: Elaboragdo propria a partir de (SciELO Brasil, Periddicos Capes, Mobilidados), 2025
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Os termos relevantes utilizados nos filtros da pesquisa bibliométrica sdo:
bicicleta, ciclismo, ciclomobilidade, ciclabilidade, ciclovidria, cicldvel, cicloinclusivo
e bicicultura. Foram considerados apenas trabalhos que abordavam a mobilidade
por bicicletas no espaco urbano brasileiro, excluindo-se estudos sobre ciclismo
esportivo e cicloturismo por nao estarem diretamente relacionados com a
mobilidade urbana. Para as palavras cicldvel e ciclabilidade, foram mantidos apenas
os trabalhos relativos a mobilidade por bicicletas, descartando as referéncias
que fazem uso dos termos para se referir a reciclagem. A andlise terminoldgica
identificou 28 termos-chave com variacdes regionais e institucionais, como a
priorizacdo do termo ciclovidrio por érgdos publicos e a adoc¢do de bicicultura por
associagOes e coletivos cicloativistas.

Figura 3 — Distribui¢cdo do corpus documental por fonte e termos relevantes.

SciELO Brasil @>

Periddicos Capes @
Trabalhos académicos @ DOCUMENTOS /., Bicicultura, ciclabilidade, ciclével)
ACADEMICOS E -~

/( Ciclomobilidade, ciclabilidade, ciclével)
PRODUGCAOD

y
CIENTIFICA \.\ Ciclovidrio, cicloinclusivo, ciclavel )

£5
%) Planos municipais il e \.\ ot 2liss et v )

BOIO0,

Fonte: Elaboragdo propria a partir de (SciELO Brasil, Periddicos Capes, Mobilidados), 2025

Como podemos observar na Figura 3, a analise do corpus documental
revelou que o termo ciclomobilidade aparece em 18 trabalhos académicos,
abrangendo equipamentos, cultura e politicas. Ja ciclabilidade é utilizado em
12 estudos para avaliar condi¢cdes de uso (declividade, seguranga), enquanto
bicicultura (6 trabalhos) destaca praticas sociais e ativismo. O termo ciclavel
também se mostrou relevante, aparecendo em diversas fontes como sinénimo
de ciclovidrio ou ciclomobilidade. Em contraste, as expressdes redes ciclovidrias e
planos cicloviarios sdo as mais frequentes em fontes oficiais (14 planos municipais),
associadas a infraestrutura fisica (ciclovias, bicicletarios) e a politicas publicas.

Ao constatar que em 43% dos planos municipais o termo ciclovidrio é
usado para designar tanto infraestrutura quanto politicas, enquanto 22% dos
artigos criticam essa generalizacdo, a analise revela que o termo opera como um
dispositivo de fechamento discursivo. Ao reduzir a complexidade da presenca
da bicicleta na cidade a sua dimensdo de engenharia (a via), o discurso oficial
apaga as dimensdes de género, raca e classe que atravessam a mobilidade. Esse
regime de visibilidade focado no objeto (a ciclovia) despolitiza o debate, tratando
a bicicleta como um modal de transporte isolado, e ndo como um elemento de
transformacao do direito a cidade.

A taxonomia proposta adiante surge, portanto, como uma tentativa de
romper esse monopodlio discursivo, introduzindo categorias que abarcam a
subjetividade e a cultura. A analise comparativa dos planos cicloviarios municipais
revela cendrios e desafios distintos no territdrio nacional, conforme detalhado na
Figura 4.
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Figura 4 — Planos ciclovidrios municipais destacados.
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Fonte: Elaboragdo prépria a partir de (SciELO Brasil, Periddicos Capes, Mobilidados), 2025

Sdo Paulo (SP) e Fortaleza (CE), com planos aprovados em 2014, lideram em
extensao absolutacom 737 km e 502 km, respectivamente; contudo, enquanto Sao
Paulo apresenta baixa densidade em relacdo a sua vasta area territorial, Fortaleza
consolida-se como referéncia nacional em malha proporcional a drea urbana. Em
contrapartida, Rio de Janeiro (RJ) e Floriandpolis (SC), com diretrizes de 2015 e
2013, possuem redes quantitativamente menores (400 km e 270 km). No Rio de
Janeiro, observa-se uma conectividade restrita a orla e zonas turisticas, diferindo
da dispersdo observada nas capitais paulista e cearense, enquanto Florianépolis,
apesar do pioneirismo temporal, ainda enfrenta uma malha fragmentada por
trechos isolados.
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O cenario mais alarmante, contudo, é que 64% dos planos analisados
sofrem com execucdo parcial ou desconexdo de redes. No campo académico, a
producdo cientifica no SciELO Brasil reflete essas tensdes estruturais: 38% dos
artigos associam o planejamento ciclovidrio a conflitos urbanos, enquanto 27%
vinculam a ciclomobilidade aos principios de justica social.

Embora os termos infraestruturas e equipamentos nao tenham sido
inseridos nos filtros da pesquisa bibliométrica, eles apareceram com bastante
frequéncia de forma intercambidvel, o que também representa uma confusao
terminoldgica. A bicicleta, em si, ndo é uma infraestrutura, mas um objeto, um
veiculo, tal como qualquer outro meio de transporte. E, como todo transporte,
necessita de infraestrutura para circular (ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas, etc). As
infraestruturas conectadas por redes, rotas, malhas e vias configuram os sistemas
cicloviarios, andlogos ao sistema de circulacdo rodovidria para automoéveis. A
bicicleta e as estruturas que lhe ddo suporte para circular (estacdes de recarga de
baterias elétricas, SBCs, etc), bem como para estacionar (paraciclos, bicicletarios,
estacoes de bicicletas), constituem os equipamentos ciclaveis. O conjunto
de infraestruturas cicloviarias, de equipamentos cicldveis e de politicas de
mobilidade dedicadas a bicicletas, faz parte do que definimos anteriormente de
ciclomobilidade.

Esses resultados confirmam que a ciclomobilidade ndo constitui uma
simples abreviacao da expressao mobilidade por bicicletas, mas uma categoria
sociotécnica capaz de articular a evolugdo histérica e tecnoldgica do veiculo as
dimensdes fisicas, institucionais, sociais e culturais que condicionam seu uso. Essa
compreensdo fundamenta a taxonomia® apresentada na sec¢do seguinte.

5 | TAXONOMIA PROPOSTA E IMPLICACOES PRATICAS

A taxonomia apresentada neste artigo concentra-se em dez termos que
emergiramcomo particularmenterelevantesduranteapesquisasobreamobilidade
por bicicletas no Brasil. A analise epistemoldgica revelou que a linguagem desse
campo do conhecimento nao é neutra, mas sim carregada de significados e valores
que refletem interesses, relacdes de poder e ideologias subjacentes. No entanto,
a presente taxonomia ndo pretende ser exaustiva ou configurar um biciondrio
completo. Em vez disso, busca oferecer uma conceitualizagdo terminoldgica dos
principais termos recorrentes nas plataformas de busca e documentos analisados,
visando a uma compreensdao mais precisa e contextualizada do fendmeno da
mobilidade por bicicletas no contexto brasileiro.

A contribuicao original deste estudo reside na sistematizagdo do conceito
de ciclomobilidade como uma categoria epistemoldgica superior. Diferente
da mobilidade por bicicleta (termo descritivo) ou do sistema ciclovidrio (termo
técnico), a ciclomobilidade é proposta aqui como um conceito-chave que articula
o hardware (infraestrutura), o software (gestdao e dados) e o orgware (cultura e
participacdo social) como mostra a Figura 5.

8 Termo originalmente proveniente das ciéncias bioldgicas, a taxonomia é aqui utilizada para
identificar, descrever e definir terminologias relacionadas a mobilidade por bicicletas. Esse método foi
amplamente adaptado por diferentes ciéncias para classificar e organizar um dominio de conhecimento
especifico, com o objetivo de estabelecer relagdes sistematicas entre seus elementos (conceitos, categorias,
objetos, fendmenos) e facilitar a comunicacdo e o debate.
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Figura 5 — Taxonomia e niveis conceituais de Ciclomobilidade.
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h 4

Esta diferenciagdo é fundamental para o campo de estudo no Brasil, pois
permite que pesquisadores e gestores superem a analise fragmentada e passem a
compreender a bicicleta em sua totalidade. Tal delimita¢do conceitual, respaldada
pelos dados analisados, busca mitigar a polissemia terminolégica e orientar de
forma mais precisa as politicas publicas. A adog¢do do termo ciclomobilidade nos
planos de mobilidade brasileiros permitiria romper com o uso recorrente e, por
vezes, equivocado do termo ciclovidrio para designar as politicas voltadas ao
modal. Além disso, essa mudanca facilitaria abordagens intersetoriais, integrando
as esferas do transporte, saude e meio ambiente.
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A taxonomia proposta oferece uma ferramenta para o planejamento
urbano, a formulacado de politicas publicas e a avaliacdo de projetos de mobilidade
por bicicletas. Ao conceber a bicicleta como parte de um sistema complexo, que
envolve diversos atores e multiplas dimensdes, este estudo fomenta a adocdo de
uma abordagem integrada para o planejamento e a gestao da mobilidade urbana.
A Figura 6 apresenta a taxonomia proposta.

Figura 6 — Taxonomia do campo da mobilidade por bicicletas
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5 | CONCLUSAO

Este artigo revisou criticamente termos e definicdes da mobilidade por
bicicletas no Brasil, enfatizando a importancia de uma abordagem tedrico-
conceitual rigorosa. A andlise etimoldgica e histérica dos radicais ciclo e vélo
revelou a necessidade de superar traducdes literais e adotar uma terminologia
precisa e contextualizada, minimizando dissonancias.

A pesquisa demonstrou que a polissemia terminolégica reflete disputas
discursivas e dificulta a formulagdo de politicas publicas eficazes. Inspirado em
autores como Fishman et al. (2015), Koglin (2013), Cox (2019) e Rérat (2019), este
estudo adaptou o conceito de Ciclomobilidade para o contexto brasileiro, buscando
superar interpretagdes tecnocraticas e enfatizar sua dimensao construtivista.
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A taxonomia apresentada oferece um ponto de partida para organizar esse
campo, ainda recente em comparag¢do com outros eixos tematicos da mobilidade
urbana. Ao definir e distinguir os termos recorrentes nos estudos nacionais
sobre bicicletas, busca conferir maior precisdao ao debate e contribuir para seu
amadurecimento. Contudo, é necessario reconhecer as limitacdes objetivas dessa
proposta.

A pesquisa concentrou-se em um conjunto especifico de referéncias e
plataformas de busca nacionais, o que pode ter restringido a abrangéncia da
analise. Além disso, a taxonomia proposta, embora util, ndo é exaustiva e pode
ser aprimorada em estudos futuros. Apesar dessas limitagdes, este estudo
oferece uma base sélida para futuras pesquisas sobre a mobilidade por bicicletas
no Brasil. Os resultados podem ser utilizados para orientar politicas publicas,
planejar infraestruturas ciclaveis e promover o uso da bicicleta como um modo
de transporte urbano inclusivo.

Esperamos que este trabalho inspire novas investigacdes e contribua para a
construcdo de cidades mais justas e sustentaveis, com base em uma compreensao
epistemologicamente informada dos desafios, avancos e oportunidades da
mobilidade por bicicletas. W

Recebido em: 23-02-2025

Aceito em: 27-04-2026
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